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1. INTRODUCCION
1.1. FECHA DE VIGENCIA: 25 DE OCTUBRE 2023

1.2.  OBJETIVOC:

Establecer los procedimientos de coordinacion, encaminamiento puntos de
transferencia y comunicaciones entre las dependencias prestadoras de los servicios de
transito aéreo, para el encaminamiento del transito aéreo civil y militar que evoluciona
desde y/o hacia el aérea restringida (SK-R5), ATZ de Guabito &rea prohibida (SK-P32)
, TIMACLOyYyCTR CLO.

1.3. CAMPO DE APLICACION:

Los procedimientos contenidos en esta Carta de Acuerdo Operacional suplementan o
detallan las normas establecidas en el Reglamento Aeronautico Colombiano (RAC),
AIP/COLOMBIA y las prescritas por la OACI y la Fuerza Aeroespacial Colombiana
(FAC), en los documentos pertinentes, los cuales seran aplicados a todo el transito de
las FFMM, aeronaves de aviacién no regular autorizadas por DINAV, que atraviese el
limite comdn de los espacios aéreos mencionados anteriormente.

2. DEFINICIONES:

Aeronave: Toda maquina que pueda sustentarse en la atmosfera por reacciones del
aire gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de Ia tierra.

Aeronave autonoma: Aeronave no triputada que no permite la intervencién del piloto
en la gestion del vuelo.

Asistencia Radar: El empleo del radar para proporcionar a las aeronaves
informacion/asesoramiento sobre desviaciones significativa respecto a la trayectoria
nominal de vuelo incluidas ias desviaciones respecto a los términos de las
autorizaciones del control de transito aéreo otorgadas.

Autoridad ATS competente: La autoridad apropiada designada por el Estado
responsable de proporcionar los servicios de transito aéreo en el espacio aéreo de que
se trate.

Autoridad competente.
a. En cuanto a los vuelos sobre alta mar: la autoridad apropiada del Estado de
matricuia.
b. En cuanto a los vuelos que no sean sobre alta mar: la autoridad apropiada del
Estado que tenga soberania sobre el territorio sobrevolado.
Autorizacion del control de trénsito aéreo: Autorizaciéon para que una aeronave
proceda en condiciones especificadas por una dependencia de control de transito
aereo.

Nota 1. — Por razones dg comodidad, la expresién “auforizacion del control de trénsito aéreo” susle
utilizarse en fa forma abreviada de “autorizacion” cuando el contexto lo permite.
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Nota 2. — La forma abreviada "autorizacién” puede ir seguida de las pafabras “de rodaje”, "de despegue”,
“d;:‘_ safida’, “en ruta”, “de aproximacién” o "de aterrizaje” para indicar la parte concreta def vuelo a gue se
refiere,

Centro de control de drea (ACC): Dependencia establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo a los vuelos- controlados en las &reas de control bajo su
jurisdiccion.

Clases de espacio aéreo de los servicios de transito aéreo: Partes del espacio
aéreo de dimensiones definidas, designadas alfabéticamente, dentro de las cuales
pueden realizarse tipos de vuelos especificos y para las que se especifican los servicios
de transito aéreo y las reglas de operacion.

Nota, — El espacio agreo ATS se clasifica en Clases A a G, tal como se indica en el Anexo 11, Apéndice

Codigo (SSR): Numero asignado a una determinada sefal de respuesta de impulsos
multiples transmitida por un respondedor en Modo A o C.

Codigo discreto: Cédigo SSR de cuatro cifras de las cuales las dos Gltimas no son
:lool!.

Condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC): Condiciones
meteorolégicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y
‘techo de nubes, inferiores a los minimos especificados para las condiciones
meteorolégicas de vuelo visual. -

Nota 1.— Los minimos especificados para las condiciones meteorolégicas de vusio visual figuran en el
Anexo 2,

Capitufo 3.

Nota 2.— Con autorizacion del control de transito aéreo y si se ajustan a dicha autorizacion, fos vuelos
VFR pueden proceder en zonas de contral como si estuviesen en condiciones meteoroldgicas de vuelo
por instrumentos.

Condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC): Condiciones meteoroldgicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes,
iguales o mejores que los minimos especificados. :

Nota.— Los minimos especificados figuran en ef Anexo 2, Capitulo 4.

Fase de alerta: Situacion en la cual se abriga temor por la seguridad de una aeronave
y de sus ocupantes. (ALERFA) Palabra clave utilizada para designar una fase de alerta.

Fase de emergencia: Expresidn genérica que significa, segin el caso, fase de
incertidumbre, fase de alerta o fase de peligro.

Fase de incertidumbre: Situacién en la cual existe duda acerca de la seguridad de
una aeronave y de sus ocupantes. (INCERFA) Palabra clave utilizada para designar
una fase de incertidumbre

Fase de peligro: Situacion en la cual existen motivos justificados para creer que una

aeronave y sus ocupantes estan amenazados por un peligro grave e inminente y
necesitan auxilio inmediato. (DETRESFA) Palabra clave utilizada para designar una

fase de peligro
Guia vectorial: Suministro a las aeronaves de guia para la navegacion en forma de
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rumbos especificos basados en el uso de un sistema de vigilancia ATS.

Hora prevista de llegada: En los vuelos IFR, la hora a la cual se prevé que la aeronave
llegara sobre un punto designado, definido con referencia a las ayudas para la
navegacion, ‘a partir del cual se iniciard un procedimiento de aproximacién por
instrumentos, o, si el aerédromo no esta equipado con ayudas para la navegacion, la
hora a la cual la aeronave llegara sobre el aerédromo. Para los vuelos VFR, la hora a
la cual se prevé que la aeronave llegara sobre el aerddromo.

Limite de auforizacién: Punto hasta el cual se concede a una aeronave una
autorizacion del control de transito aéreo.

Modo (SSR): identificador convencional relativo a funciones aspecificas de las sefales
de interrogacion transmitidas por un interrogador SSR. En el Anexo 10 se especifican
cuatro modos: A, C, S e internado

Orden ptiblico: Estatus de vuelo declarado ante los estamentos de control de transito
aereo de la UAEAC, el cual debe estar fundamentado en razones que impliquen
amenaza inminente a la seguridad nacional, o que revista de prioridad por motivos de
apoyo tactico de combate o evacuacion de personal militar en tareas de combate. A este
estatus de vuelo se le brindaran las respectivas prioridades de vuelo constituidas en Ia
reglamentacion de control civil, y sus tripulaciones se sujetaran a las medidas de control
que se coordinen entre tas dependencias ATS.

Plan de vuelo: Informacion especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte
de un vuelo de una aeronave, se somete a las dependencias de los servicios de transito
aéreo. ' '

Nota— Las especificaciones relativas a los planes de vuelo aparecen en el Anexo 2. E!
Apéndice 2 de este documento contiene un modeloe de plan de vuelo,

Plan de vuelo actualizado (CPL): Plan de vuelo que comprende las modificaciones, si
las hay, que resuitan de incorporar autorizaciones posteriores. ‘ ,
Nota.— Cuando se utilizan fas palabras “mensaje de” delante de esta expresion, se refiere al
contenido y formato de los dafos del plan de vuelo actualizado que se envian de una
dependencia a ofra. ' '

Plan de vuelo presentado (FPL): Plan de vuelo, tal como ha sido presentado a la
dependencia ATS por el piloto o su representante designado, sin ningin cambio
subsiguiente.

Nota.— Cuando se utilizan las palabras “mensaje de” delante de esta expresion, se refiere al
confenido y formato de los datos de! pfan de vuelo presentado, tal como han sido transmitidos
desde ef punto de presentacion. ' ‘
Procedimiento de espera: Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave
dentro de un espacio aéreo especificado, mientras espera una autorizacién posterior
Proximidad de aeronaves: Situacién en la que, en opinion del piloto o del personal de
los servicios de transito aéreo, la distancia entre aeronaves asi como sus posiciones y
velocidad relativas, han sido tales que habrian podido comprometer la seguridad de las
aeronaves de que se trate.




AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATRA ESPECIAL Bonilla Aragon

Titulo: Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre
la Sala Radar y Torre de Control de Cali y la Base
Aérea Marco Fide! Suarez sobre la Operacién de los
Aerédromos de Marco Fidel Suarez y Alfonso

i . ‘Fecha de aprobacién:
Clave: MSER 10.0-10-117 Versién:3 01/08/2023

c. CORREDOR SUR DOS (2):
Limitado por la unidn de las siguientes coordenadas:
N03°31720" W076°34°18" — N03°31°20" W076°29°18" ~ N03°10°35” W076°29°18" ~
NO3°10°35" W076°15°33" — N02°36°50” W076°29°48” — N02°36'50” W076°51 48",
siguiendo en [inea recta al punto de inicio. Con limites verticales, corredor SUR DOS
(2): Desde GND hasta 8.000’ '

3.2, ZONA DE TRANSITO DE AERODROMO ATZ GBT (SK-P32):

Radio de 3NM centrado en el ARP coordenadas N 03° 27 30" W 76° 29’ 50”
a. "N” Yumbo con 5000 pies o inferior

b. “S" Centro Comercial Jardin Plaza con 8000 pies o inferior
c. “W" Kilometro 18 con 8000 pies o inferior
d. “E" Vertical el Rio Cauca con 8000 pies o inferior.

3.3. TMA-CLO:

El area Terminal de Cali es un espacio aéreo controlado clase “D” desde 1.500 pies
AGL hasta 17.500 pies y espacio aéreo controlado clase “A” desde 17.500 pies hasta
FL-245, con limites y caracteristicas publicados en el AIP/COLOMBIA, administrado y
controlado por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.

3.4. CTRCLO:

Area definida clase D limites de GND hasta 6000 ft AMSL, con las siguientes
coordenadas 03°29'08”N 076°26'32"W arco de 5NM de radio centrado en el ARP hasta
03°37°'04"N076°25"11"W  siguiendo a 03°40°'51"N  076°24'31"W, 03°39'49"N
076°18'36"W, 03°36'02”°N 076°19'16"W, siguiendo arco de 5NM con centro en ARP
hasta 03°28'07"N 076°20'38"W,siguiendo a 03°23'37”N 076°21'23"W, 03°24'37"'N
076°27"18"W hasta punto de origen.

3.5. ZONAS DE ENTRENAMIENTOQ (SKE-41/42):

Es un espacio aéreo civil administrado por la Aerocivil que en caso de requerirse por la
Fuerza Aeroespacial Colombiana (FAC) su utilizacién exclusiva como un drea
restringida en un tiempo especifico lo hara mediante requerimiento de formato NOTAM
el cual deberg ser aprobado por el coordinador GRSTA Occidente.
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DEPENDENC!AS DE CONTROL.

4.1. - CALl APROXIMACION: Es la dependencia encargada de suministrar los
servicios de transito aéreo a las aeronaves con plan de vuelo IFR que evolucionen en
el TMA CLO.

4.2. CALI CONTROL: Es la dependencia encargada de suministrar los servicios de
transito aéreo a las aeronaves con plan de vuelo VFR que evolucionen en el TMA CLO.

4.3. ALFONSO BONILLA TORRE: Es la dependencia encargada de suministrar los
servicios de transito de aerédromo al transito IFR y VFR que evoluciona en el CTR de
Cali.

4.4. GUABITO CONTROL: Es la dependencia encargada de suministrar los servicios
de transito aéreo a las aeronaves con plan de vuelo VFR que evolucionen en el area
restringida SKR-5,

4.5. MARCO FIDEL SUAREZ TORRE: Es ia dependencia ehcargada de suministrar
los servicios de transito de aerédromo al transito IFR y VFR que evoluciona en el ATZ
de Guabito.

PROCEDIMIENTOS DE CONTROL.
51 ENCAMINAMIENTO DEL TRANSITO AEREOQ:
5.1.1. AERONAVES IFR LLEGANDO A GUABITO:

Para facilitar la llegada al aerédromo de Guabito de los vuelos en IFR, se aplicara lo que
se establezca en los acuerdos estipulados con las debidas actas de reunion entre la
Fuerza Aeroespacial Colombiana y la Aeronautica Civil para tal fin: Cali Aproximacion
coordinara con la Torre “Marco Fidel Sudrez”, tan pronto tenga conocimiento de las
aeronaves que tengan destino final el aerédromo de GUABITO o a mas tardar 5 minutos
antes de la hora prevista de abandonar el VOR de CLO, incluyendo los siguientes datos:

|dentificacion de la aeronave.

Tipo de Aercnave.

Cédigo transponedor.

Estimado para abandonar el VOR CLO.

Cualquier otra informacién requerida por la Torre de Guabito.

PaooTo

NOTA: Previa coordinacion entre las dependencias ATS de Cali APP y Guabito Control o Marco
Fide! Torre y estableciendo el punto, el nivel y la hora de transferencia, una aeronave podra




AERONAUTICA CIVIL

Titulo: Carta de Acuerdo Operacional suscrita enire
la Sala Radar y Torre de Control de Cali y la Base
Aérea Marco Fidel Suarez sobre la Operacion de los
Aerodromos de Marco Fidel Suarez y Alfonso
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL Bonilla Aragén

. o Fecha de aprobacion:
Clave7 MSER10.0-1 0-117 . Version:3 01/08/2023

procedef visual (cancelando plan de vuelo instrumentos) (enfrando por el ‘N” sobre el Ingenio
San Carfos a través de 6.500 pies) y ( entrando por el “S” sobre la poblacién de Jamundi o
Piendamo a través de 8.000 pies) hacia el aerédromo MARCO FIDEL SUAREZ,

NOTA: Por ninguna circunstfancia ninguna aeronave proceders via el Esi‘adio Deportivo Cali, a
excepcion de aeronaves AVIESTADO con RMK O/P, STS MEDEVAY, STS HOSP, STS SAR.
STS FFR.

5.1.2. AERONAVES IFR SALIENDO DE GUABITO:

a.

Para facilitar la salida de los vuelos en IFR desde el aerédromo de Marco Fidel Suarez,
se aplicara lo que se establezca en los acuerdos estipulados en ia presente carta de
acuerdo para tal fin.

La Torre Marco Fidel Sudrez autorizara el despegue a las aeronaves con plan de vuelo
instrumentos (IFR) previa autorizacién de Cali Aproximacion. Se ajustara a la hora de
despegue asignada por Cali Aproximacion e informara a las aeronaves sobre las
restricciones y procedimiento de salida emitidos por la mencionada dependencia.

Las aeronaves que procedan hacia Bogota, Guaymaral o Madrid seran coordinadas por
la Torre “Marco Fidel Suarez” con BOG FLOW y Cali Aproximacién verificara la CTOT.
Cali Aproximacion expedira la autorizacion de salida ajustandose a la hora CTOT
asignada por BOG FLOW.

En caso que la aeronave se encuentre en entrenamiento sobre el aerédromo Marco
Fidel Suarez y requiera asumir condiciones de vuelo por instrumentos, debera recibir y
colacionar el respectivo permiso de control expedido por Cali Aproximacion, el cual sera
coordinado previamente por la Torre de Control Marco Fidel Suarez. En ningtn caso,
Cali Aproximacion ni Guabito Control y/o Marco Fidel Torre autorizara la aeronave que
proceda hacia el VOR CLO sin previa coordinacién entre las dependencias y
autorizacion de Aproximacion Cali.

Cuando operen aeronaves con estatus O/P (orden publico), y requieran usar espacios
aéreos adyacentes o niveles de vuelo superiores al limite vertical de la SKR-(5), la Torre
Marco Fidel Sudrez coordinard con Cali Aproximacion el plan de vuelo de dicha

‘aeronave. La Torre de Confrol Marco Fidel Suarez autorizara el despegue y ascenso

inicial de la aeronave sobre el ATZ (SKP-32) de Guabito hasta 8.000 pies, hasta que

- Cali aproximacién autorice el nivel instrumentos y/o sector solicitado. Marco Fidel Torre

mantendra el control de la aeronave hasta 8.000 pies.
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51.3. AERONAVES VFR LLEGANDO A GUABITO:

Cali Control transferira las aeronaves a Guabito Control en los siguientes puntos
geograficos, libres de conflicto:
a. Entrando por el “N” sobre el Ingenio San Carlos a iravés de 6.500 pies.
b. Entrando por el “S” sobre la poblacion de Piendamd o Jamundi a través de 8.000
pies.
¢. Entrando por el "NE” la glorieta de Yumbo con 5. 000 pies.
d. Entrando por el “W” sobre el KM-18 a través de 8.000 pies.

NOTA: Ninguna aeronave ingresaré al espacio adreo de Guabito sin haber sido coordinada
anteriormente. Las aeronaves que procedan del Aeropuerfo Alfonso Bonifla Aragén con destino
al aerodromo de Marco Fidel Suarez, deberén ser coordinadas antes del despegue y
transferidas via la glorieta de Yumbo con 5.000 pies.

NOTA: Por ninguna circunstancia ninguna aeronave procederé via el Estadio Deportivo Cali, a
excepcién de aeronaves AVIESTADO con RMK O/P, STS MEDEVAV, STS HOSP, STS SAR,
STS FFR.

5.1.4. AERONAVES VFR SALIENDO DE GUABITO:
La Torre Marco Fidel Suarez o Guabito control transferira el control de las aeronaves a
Cali Control o Bonilla torre en los siguientes puntos:

a. “NE” la glorieta de Yumbo y 4.500 pies o inferior.

b. *NW” via Laguna de Sonso hacia la poblacion del Loboguerrero 6.500 pies o
hacia e} “N” sobre el Ingenio San Carlos a través o con 6.500 pies..

¢. “S" via SKR-5 (Jamundi) a través de 7.500 pies.

d. “W"KM-18 a través de 7.500 pies.

NOTA: En ninguna circunstancia se autorizara ingresar al ATZ de ALBONAR via el estadio
Deportivo Cali,"a excepcién de aeronaves AVIESTADO con RMK O/P, STS MEDEVAV, STS
HOSP, STS SAR, STS FFR.

MEDIOS DE COORDINACION.

6.1. MEDIOS PRIMARIOS.
a. Circuito Conmutado Oral ATS Cali Control 345/
b. Circuito Conmutado Oral ATS Cali Aproximacion 347/
C. Circuito Conmutado Oral ATS Torre Alfonso Bonilla Aragén 348/
d. Circuito Conmutado Oral ATS Guabito Control 116
e. Circuito Conmutado Oral ATS Torre Marco Fidel 189
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6.2. MEDIOS SECUNDARIOS.

En caso de no obtener comunicacion por los medios establecidos primarios del
presenten documento, se establecen como medios secundarios asi:

a. Teléfono Comercial Oficina Aproximacion CLO
(602)6663278/(602)4185071

b. Bonilla Torre (602)4185082
c.  Celular Oficina Aproximacion CLO 317-5171026
d.  Celular Bonilla Torre 3175387832

6.3. NUMEROS DE LINEAS COMERCIALES.

a. Torre "Marco Fidel Suarez” (602)4881021;48,81000 ETX. 68318-68309
b.  Guabito Informacion (602)4881000 EXT. 68331

6.4. INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS.

La dependencia transferidora notificard a la dependencia aceptante acerca de los
cambios importantes en los datos transmitidos. Los cambios incluiran entre otros:
a. Variacion de niveles de vuelo y/o. ,
b. Una variacion de mas de tres (3) minutos con respecto a la hora calculada sobre
el punto de transferencia y/o
¢. Cambios significativos de la ruta propuestia originalmente.

7. TRANSFERENCIAS:

La coordinacion entre la Sala Radar de Cali, Torre de Control de Alfonso Bonilla Aragén y la
Base Aérea Marco Fidel Suarez (Torre Marco Fidel, Guabito Control) se efectuara de
conformidad con las normas, métodos recomendados y procedimientos prescritos porla OACI.

7 .1. COORDINACION DE TRANSFERENCIA:

La dependencia transferidora proporcionara ia siguiente informacién a la dependencia
aceptante, por lo menos cinco (5) minutos antes de la hora estimada al punto de
transferencia:

a. I|dentificacion de aeronave (*);

b.  Tipo de aeronave;

c.  Puntoy hora estimada sobre el punto de transferencia de control (*);
d.  Nivel de vuelo o aititud; (*);
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Porcidn restante de la ruta de vuelo:

Limite de autorizacidn si es diferente al aerédromo de destino (*);
Clave SSR asignada (*);

Cualquier otra informacion pertinente al control de transito; (*).

T@ o

NOTA: Cuando el plan de vuelo ha sido recibido con antelacién, solamente se requieren los
datos marcados con (*).

7.2.  Las aeronaves que cumplan misiones tipicas militares (vigilancia, orden publico,
inteligencia aérea o interceptacion, entre otros) seran responsabilidad de la autoridad
militar; porlo cual, el intercambio de datos entre las dependencias ATS militares y civiles
sera limitado a la minima informacién posible. L.as dependencias ATS se abstendran de
solicitar informacién que pueda afectar el desarrollo de la operacién.

7.3.  Siladependencia de control militar requiere que una o mas aeronaves con STS
Orden Publico (O/P) procedan con méxima prioridad, debera declarar el término
reaccion inmediata.

7.4.  Calt Aproximacion comunicara oportunamente a la Torre Marco Fidel Sudrez y
viceversa, la informacién respecto a la operatividad de aer6dromos, radio ayudas y toda
otra informacion que se considere relevante y de interés para |las mencionadas
dependencias.

7.5. En caso de gjercicio de paracaidismo sobre la Base Aérea Marco Fidel Suarez
se realizaran las coordinaciones entre la Torre Marco Fide!l y Cali Aproximacion a fin de
restringir las respectivas altitudes en su momento, previa publicacion de autorizacién
del GRSTA Occidente. ‘

7.6. Cuando la Torre Marco Fidel Suarez reciba la coordinacién de una aeronave que
se dirja al aerodrome y esta dependencia manifieste que no tiene permiso, Cali
Aproximacion se abstendra de suministrarle autorizaciéon a la aeronave para que
continué hacia Guabito.

7.7, Paralas coordinaciones de autorizacion de control y salida de las aeronaves con
FLP IFR abandonando el ATZ Guabito, se debera llamar con antelacién a CLO APP
para su respectiva autorizacién.

7.8.  Cuando Marco Fidel Torre no pueda recibir trénsitos IFR flegando al ATZ de
Guabito debera informar con antelacion a la dependencia de Cali Aproximacion.




Titulo: Carta de Acuerdo Operacional suscrita entre
la Sala Radar y Torre de Control de Cali y la Base
Aérea Marco Fidel Suarez sobre la QOperacidén de los
Aerddromos de Marce Fidel Suarez y Alfonso
UNIDAS ADMINISTRATIVA ESPEGIAL Bonilla Aragén

AERONAUTICA CIVIL

. s Fecha de aprobacidn:
Clave: MSER 10.0-10-117 Version:3 01/08/2023

NOTA:A partir de la entrada en vigor de esta carta, todo fransito evolucionando entre el limite
Norte de la SKR-5 hacia Tulug y TMA PEI incluyendo SKE 41-42; seran responsabilidad de
ACC CLOy PEI APP en su espacio agreo correspondiente.

SERVICIO DE ALERTA:

8.1. Cuando se tengan dudas sobre la posicion de la aeronave, la coordinacién de
dicho servicio recaera en la dependencia responsable del espacio aéreo donde se
encontraba la aeronave en el momento de realizar la Gliima comunicacion aéreo-
errestre.

8.2. La dependencia de Control que tenga conocimiento que una aeronave se
encuenire en condicion de riesgo o tenga reporte de balizas de emergencia ELT, enia
cercania al limite comun de las areas de responsabilidad, informara a la dependencia
adyacente para que esta a su vez la retransmita oportunamente a las dependencias
correspondienies.

8.3. lLas dependencias ATS de Cali nofificaran oportunamente a Guabito Control o
Torre Marco Fidel, sobre las aeronaves que le competen y presenten novedades en
vuelo, o de las que no se tenga conoc:|m1ento segun las fases de emergencna con el fin
de tomar las medidas pertinentes.

8.4. La dependencia encargada de prestar el servicio de alerta para las aeronaves
militares sera la autoridad militar, por lo tanto, si se fiene dudas sobre la seguridad de
un vuelo militar, la dependencia de control de transito aéreo civil informaré a la torre de
control de Guabito.

REVISIONES:

La presente carta de acuerdo operacional debera ser revisada cuando los métodos
recomendados, procedimientos suplementarios y planes regionales de la
OACHUAEAC/FAC, cuando habiliten nuevas instalaciones de radio ayudas a la
navegacion, de comunicaciones o de servicios de transito aéreo; en los casos de nuevas
instalaciones y modificaciones de la actuales el inicio de la accién correspondera al
sector causants. Respecto a cualquier otro caso el sector interesado propondra la
enmienda pertinente.

DIVULGACION:

Las partes involucradas en esta carta sera la encargada de difundir la presente y las
modificaciones a que tenga lugar a los directamente interesados de hacer cumplir las
normas aqui expuestas. La divulgacion del presente acuerdo y de toda modificacion
subsiguiente, se hard a todo el personal de Controladores de Transito Aéreo que
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suministre los servicios ATS en las dependencias correspondientes, 15 dias calendario
antes de la fecha de vigencia,

11.  ANEXOS

ADJUNTO 1 :
TABLA DE REFERENCIA PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAJES ATS ENTRE LAS
DEPENDENCIAS ATS.

Inmediatamente después| Circuito oral.

FPL Todos los vuelos de ser presentado, AMHS.

Inmediatamente después| Circuito oral.

DEP. | Todos los vuelos de ser presentado. AMHS.

10 minutos antes del

EST Todos los vuglos ETO al punio de |a Cirﬂ;‘tﬁg ral.
transferencia. )
Tan pronto como sea Circuito oral
CHG/CDN | Segun sea necesario| posible después de '
producir la circunstancia.
Tan pronto como sea Gircuito oral.

ALR Segln sea necesario| posible después de
) ; . AMHS.
producir la circunstancia.

Tan pronto como sea
CPL  |Segun sea necesario] posible después de
producir ia circunstancia.

Circuito oral.
AMHS.
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12. -FIRMAS.

Firmado Cali-Bogota,

Por la Aeronautica Civil

CR. JUAN JOSE LOPEZ DUQUE
Director de Operaciones de Navegacion
Aérea.

Ing.  JHON

JAIVER SABOGAL
CORREDOR
Coordinador Grupo de Gestion de
Servicios de Transito Aéreo.
CARLOS R GARCIA CANO

Coordinador Grupo Regional Servicios de
Transito Aéreo Occidente,

Por la Fuerza Aérea Colombiana

CR. RINFONSANCIEZ LU|
gante  Cormando

DUARDOQO
Aéreo de

TC. YADIRA CARDENAS POSSO
Director Navegacion Aérea.




